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Пожаробезопасность кораблей обес�
печивается с помощью средств конструк�
тивной и активной противопожарной защи�
ты. Для обнаружения пожаров на ранних
стадиях используются системы пожарной и
температурно�тревожной сигнализации
(СПС, ТТС), а также системы автоматичес�
кого включения средств пожаротушения
(АВСП), которые являются частью активной
противопожарной защиты корабля. Назна�
чение корабельных СПС — сигнализиро�
вать о пожаре.

Целью создания современных систем
контроля пожарной опасности (СКПО), в
отличие от традиционных СПС, является пре�
дупреждение возникновения пожаров на ко�
раблях. При этом обнаружение места возго�
рания — одна из важнейших, но все же част�
ная задача. Указанное существенное отличие
достигается за счет изменения структуры
рассматриваемых систем, придания им до�
полнительных функций распознавания по�
жароопасных и предпожарных ситуаций,
введения в состав систем новых приборов и
обеспечения обмена информацией с дру�
гими корабельными системами.

Пожароопасная ситуация характери�
зуется наличием горючих материалов и окис�
лителя, находящихся в контакте, появлением
источника зажигания. В случае предпожар�
ной ситуации пламенное горение отсутст�
вует, но под воздействием нагрева происхо�
дит пиролиз твердых горючих веществ и ис�
парение воспламеняющихся жидкостей.

Для того чтобы аппаратуру СКПО было
легко адаптировать к любому проекту кораб�
ля или судна, осуществлять доработку и модер�
низацию, в системы изначально закладывает�
ся блочно�модульный принцип построения.

СКПО содержит подсистемы сбора, пе�
редачи и представления информации (рис. 1).
Обработка информации и преобразование
сигналов осуществляются во всех трех под�
системах в той или иной степени и зависят от
выбранных схемных решений и их техниче�
ской реализации. Рассмотрим возможные
варианты каждой подсистемы.

ППооддссииссттееммаа  ссббоорраа  ииннффооррммааццииии.. Среди
причин возникновения пожаров можно выде�
лить следующие основные группы: неисправ�

ность технических средств (ТС), ошибки лич�
ного состава при обслуживании или управ�
лении корабельным оборудованием и ТС,
результат внешнего воздействия (например,
оружия противника).

Неисправности ТС, приводящие к возго�
ранию (в случае, если не допущены конструк�
торские ошибки), не возникают одномомент�
но. В большинстве случаев имеется стадия,
на которой уже можно прогнозировать «по�
жароопасные последствия», хотя в текущий
момент ТС работоспособно.

Таким образом, СКПО должна в первую
очередь обеспечивать сбор диагностичес�
кой информации. При этом в качестве источ�
ников информации можно использовать не
только отдельно взятые датчики, но и ре�
зультаты функционирования специализиро�
ванных систем диагностирования и данные,
полученные в ходе проверок и аттестации ко�
рабельных ТС и оборудования.

Число возгораний, происходящих из�
за ошибок отдельных членов экипажа при об�
ращении с открытым огнем или электронагре�
вательными приборами, можно значительно
сократить, обеспечив должную организа�
цию службы и подготовку личного состава ко�
рабля, но гарантировать их полное отсутст�
вие невозможно. Среди возгораний рассма�
триваемого вида большую долю занимают те,
которые происходят в присутствии челове�
ка — виновника пожара. От того, насколько
он подготовлен к выработке оптимального ре�
шения, зависит развитие дальнейших собы�
тий. С большой долей вероятности можно
утверждать: если данное лицо явилось ви�
новником пожара, то и дальнейшие его дей�
ствия будут ошибочными. Нельзя забывать,
что в подобных условиях человек может ис�
пытать шок, поддаться панике и т. п. Други�
ми словами: человек обнаружил пожар, но
бездействует, пожар развивается, мероприя�
тия по его локализации не проводятся. По�
добное может произойти не только с винов�
ником возгорания, но и с любым другим чле�
ном экипажа. В конце концов, может
возникнуть ситуация, когда человек отрезан
от средств связи и сигнализации или не в
силах что�либо сообщить из�за своего физи�
ческого состояния.
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Одним из решений указанной
проблемы может быть оснащение чле�
нов экипажа корабля миниатюрны�
ми носимыми автономными средст�
вами сигнализации об обнаружен�
ном пожаре (поступлении воды,
аварии ТС), обеспечивающими ав�
томатический ввод информации
в СКПО.

Распространенными являются
ошибки, связанные с тем, что по раз�
личным причинам (чаще всего при
проведении ремонтных или погру�
зочных работ) в одном и том же ме�
сте оказываются горючие или, что
еще опаснее, легко воспламеняе�
мые материалы и источники тепла
или открытого пламени. Повысить
оперативность контроля пожарной
опасности в данном случае может
повсеместное внедрение современ�
ных систем теленаблюдения с цифро�
вой обработкой изображения.

Обнаружение пожара по со�
путствующим ему признакам в
СКПО должно осуществляться ана�
логично СПС.

Для распознавания фактов воз�
никновения пожароопасной или
предпожарной ситуаций в корабель�
ном помещении недостаточно одно�
го только наличия высокочувстви�
тельных датчиков. Информация от
датчиков должна поступать в устрой�
ства, содержащие алгоритмы рас�
познавания пожароопасных и пред�
пожарных ситуаций, построенные с
использованием моделей динамики
изменения контролируемых пара�
метров с учетом объемного распре�
деления горючих материалов и сред
в помещениях корабля, а также ре�
жимов работы тепловыделяющего
оборудования.

ППооддссииссттееммаа  ппееррееддааччии  ииннффоорр��
ммааццииии обеспечивает двустороннюю
связь между источниками информа�
ции и подсистемой ее представле�
ния и должна отвечать повышенным
требованиям надежности и живуче�
сти, стойкости к внешним воздейст�
виям. Подсистема должна быть рабо�
тоспособна в период начального
развития пожара, после длительно�
го пребывания под водой, а также
при частичном разрушении в резуль�
тате аварии корабля или воздейст�
вия оружия противника.

Возможны следующие вариан�
ты подсистемы: первый, когда она
входит в состав СКПО, и второй,
когда используются средства пере�
дачи информации других систем, на�

пример общекорабельной системы
обмена данных или комплексной си�
стемы управления техническими
средствами.

Структура подсистемы переда�
чи информации в основном зависит
от аппаратуры, на базе которой она
реализована, от разнообразия ис�
точников информации и техничес�
ких решений, использованных при
проектировании подсистемы пред�
ставления информации. Подсисте�
ма в настоящее время может быть
реализована на основе кабельной
или волоконно�оптической сети, ра�
диоканала или комбинации пере�
численных вариантов (рис. 2).

Датчики и сигнализаторы объе�
диняются в локальную сеть произ�
вольной конфигурации: в виде шлей�
фа, замкнутого в кольцо; в виде про�
стого луча или с рядом разветвлений.
Конкретная структура определяет�
ся с учетом обеспечения живучести
системы. Для предотвращения по�
следствий коротких замыканий пре�

дусмотрены отсекатели короткозамк�
нутых участков. Функции управле�
ния и контроля локальной сетью, в
том числе обслуживание датчиков,
осуществляет блок сбора и переда�
чи информации. Структуру локаль�
ной сети необходимо разрабаты�
вать с учетом разделения корабля
на главные водонепроницаемые от�
секи и с привязкой к выделенным
противопожарным зонам. Для обес�
печения функциональной живучес�
ти СКПО следует организовать ра�
боту блока сбора и передачи ин�
формации (БСПИ) так, чтобы при
выходе его из строя потерянные
функции выполнял БСПИ, располо�
женный в смежной противопожар�
ной зоне и в другом главном водоне�
проницаемом отсеке.

ППооддссииссттееммаа  ппррееддссттааввллеенниияя  иинн��
ффооррммааццииии может быть реализована
на ТС, входящих не только в состав
СКПО, но и в другие корабельные
системы, имеющие пульты или щи�
ты управления в тех же постах уп�
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Рис. 1. УУккррууппннееннннааяя  ббллоокк��ссххееммаа  ккооррааббееллььнноойй  ссииссттееммыы  ккооннттрроолляя  ппоожжааррнноойй  ооппаассннооссттии

ППООДДССИИССТТЕЕММАА  ППРРЕЕДДССТТААВВЛЛЕЕННИИЯЯ  ИИННФФООРРММААЦЦИИИИ

• Представление информации о месте и характере возникновения пожароопасной ситуации
и пожаре в командные посты управления

• Представление данных и видеоинформации (с указанием численных значений контролиру�
емых параметров) об изменении обстановки в аварийном помещении

ППООДДССИИССТТЕЕММАА  ППЕЕРРЕЕДДААЧЧИИ  ИИННФФООРРММААЦЦИИИИ

• Сбор информации от источников первичной информации
• Маршрутизация потоков информации
• Регистрация и хранение значимой информации
• Обеспечение передачи информации в условиях частичного разрушения системы

ППООДДССИИССТТЕЕММАА  ССББООРРАА  ИИННФФООРРММААЦЦИИИИ

ССииссттееммыы  ппоожжааррнноойй  ии  ттееммппееррааттууррнноо��
ттррееввоожжнноойй  ссииггннааллииззааццииии

• распознавание факта и места возникно�
вения пожароопасной ситуации и пожа�
ра с конкретизацией пожароопасной зо�
ны в помещении

• контроль по запросу оператора текущих
значений температуры и концентрации
дыма в смежных с пожароопасной зо�
ной помещениях

• выработка управляющих сигналов на от�
ключение вентиляции и герметизации
аварийного помещения

• измерение текущего значения температу�
ры в корабельных помещениях, в том
числе в аварийных условиях

• выработка сигналов о превышении за�
данных температурных режимов в контро�
лируемых помещениях

ССииггннааллииззааттооррыы  ссииссттеемм
ааввттооммааттииччеессккооггоо  ввккллююччеенниияя  ссррееддссттвв

ппоожжааррооттуушшеенниияя

ББеессппррооввоодднныыее  ааввттооннооммнныыее  ссррееддссттвваа
ссииггннааллииззааццииии  оо  ппоожжааррее

ССииссттееммаа  ттееллееввииззииооннннооггоо  ннааббллююддеенниияя
ии  ккооннттрроолляя  ззоонн  ппоожжааррнноойй  ооппаассннооссттии

• автоматический телевизионный контроль
изменения обстановки в зонах повышенной
пожарной опасности

• распознавание факта появления пожаро�
опасной ситуации и пожара

• оценка масштаба обнаруженного возго�
рания

• обеспечение телевизионного наблюдения

ИИннффооррммаацциияя  оотт  ссииссттеемм  ттееххннииччеессккооггоо  ддииааггннооссттиирроовваанниияя  ккооррааббееллььннооггоо
ооббооррууддоовваанниияя  ии  ттееххннииччеессккиихх  ссррееддссттвв  
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равления, куда должна вы�
водиться информация о по�
жарах. Выбор конкретного
варианта технической реа�
лизации подсистемы зави�
сит от количества ее поль�
зователей и их функцио�
нальных обязанностей, что
определяется организацией
корабля. В подсистеме мож�
но выделить несколько
функциональных блоков:
обработки информации
(БОИ), представления ин�
формации (БПИ) пользова�
телю, контроля работы и
обслуживания системы
(БКО).

В БОИ получаемая от
источников информация
используется для распозна�
вания факта возникновения пожаро�
опасной ситуации или пожара. В БПИ
для наглядного представления инфор�
мации о возникшей пожароопасной
ситуации или пожаре могут использо�
ваться трехмерные изображения по�
мещений корабля и процессов, про�
текающих в них. В БКО решаются за�
дачи, связанные с включением и
отключением системы, управлением
ее конфигурацией, контролем функ�
ционирования и проверкой работо�
способности элементов.

ООссооббееннннооссттии  ссооззддаанниияя  ааддрреесс��
нноо��ааннааллооггооввыыхх  ссииссттеемм  ккооннттрроолляя  ппоо��
жжааррнноойй  ооббссттааннооввккии.. Рассмотренные
выше структура и функции СКПО
были учтены специалистами ОАО
«Завод “Кризо”» в процессе проек�
тировании корабельной системы
«Краб�М», объединяющей в своем
составе функции СПС, ТТС и АВСП1.
Система содержит адресные анало�
говые датчики, что позволяет отсле�
живать динамику контролируемых
параметров и использовать более
сложные алгоритмы распознавания
предпожарных ситуаций и пожара по
сравнению с традиционным для СПС
алгоритмом «сравнения с уставкой».

На выходе чувствительного эле�
мента датчика сигнал появляется
под воздействием фактора, кото�
рый изменяется и является непо�
средственным ощутимым следстви�
ем пожара (факторы, сопутствую�
щие пожару: дым, тепло, пламя).
Эти аналоговые сигналы преобра�
зуются датчиком в цифровую фор�
му последовательности токовых им�

пульсов. Таким образом, когда блок
сбора и обработки дискретной ин�
формации (БСДИ) запрашивает ка�
кое�либо устройство о его состоя�
нии (или его адрес), оно отвечает
токовым импульсом. В аналого�ад�
ресной системе аналоговые датчи�
ки действуют просто как чувстви�
тельные элементы, которые пере�
дают информацию о температуре,
плотности дыма и другую в блок
сбора и обработки информации.
При этом его программное обес�
печение воспринимает и преобра�
зовывает эти аналоговые величины
с целью принятия решения — да�
вать или нет сигнал пожарной тре�
воги, предупреждения или сигнал
о неисправности.

БСДИ является центром полу�
чения телеметрической информа�
ции, поступающей от датчиков. Так,
от теплового датчика он постоянно
получает сведения о температуре
воздуха в месте его установки, от
дымового — о концентрации дыма.

СКПО «Краб�М», серийно вы�
пускаемая ОАО «Завод “Кризо”»,
предназначена для повышения по�
жарной безопасности кораблей, су�
дов и береговых объектов. Система
позволяет:

• контролировать динамику из�
менения пожароопасной обстановки
в корабельных помещениях с последу�
ющей выдачей текущих значений кон�
тролируемых параметров, информа�
ции о факте и месте возникновения по�
жароопасной ситуации и пожаре с
точностью до отдельного датчика или

пожарного извещателя, ин�
формации о техническом со�
стоянии СКПО;

• сопрягаться с систе�
мой верхнего уровня, рас�
ширять при необходимос�
ти возможности системы в
части отображения резуль�
татов контроля в графичес�
кой и числовой формах, те�
стировать оборудование и
выводить информацию о
его работоспособности,
накапливать результаты,
программировать пара�
метры системы.

Структура СКПО
«Краб�М» может быть реа�
лизована в виде двух� или
трехуровневой распреде�
ленной микропроцессорной

системы (рис. 3). Уровни системы
составляют следующие основные
группы элементов (снизу вверх): дат�
чики, пожарные извещатели и другие
адресуемые устройства; групповые
приборы (ГП); центральный прибор,
выносное табло.

Адресуемые устройства связы�
ваются между собой и с ГП кольце�
вым шлейфом.

СКПО «Краб�М» позволяет под�
ключать до 1860 адресуемых уст�
ройств (датчиков, извещателей). Ад�
ресуемые устройства включаются в
кольцевые шлейфы ГП системы. Каж�
дый шлейф обслуживается отдель�
ным ГП. Каждое адресуемое устрой�
ство снабжено отсекателем коротко�
замкнутых участков шлейфа.

Входящий в состав СКПО цен�
тральный прибор (ЦП) является
верхним уровнем системы и обеспе�
чивает централизованный сбор,
хранение и обработку информа�
ции, поступающей через ГП от дат�
чиков комплекта. Количество под�
ключаемых ГП — до 31.

ЦП реализует следующие функции:
ввод, хранение и передачу на

ГП информации, характеризующей
конфигурацию системы (типы прибо�
ров, значения рабочих уставок и т. п.)
при помощи встроенной функцио�
нальной клавиатуры и алфавитно�ци�
фрового индикатора либо при помо�
щи подключаемого компьютера; 

сбор результатов контроля с
ГП, их анализ;

непрерывное отображение со�
стояния объекта и самой системы на
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Рис. 2. ССттррууккттуурраа  ппооддссииссттееммыы  ппееррееддааччии  ииннффооррммааццииии

1Система контроля пожарной безопасности. Патент на полезную модель. Свидетельство № 26430. М.: Роспатент. Бюл. № 34, 2002 г.
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6 Судостроение № 3, 2007 г.

а)

б)

Рис. 3. ССттррууккттуурраа  ССККППОО  ««ККрраабб��ММ»»::  аа ——  сс  ццееннттррааллььнныымм  ппррииббоорроомм;;  бб ——  сс  ппооддккллююччееннииеемм  кк  ККССУУ  ТТСС  ттииппаа  ««ФФааккеелл»»;;  вв ——  ббеезз  ццееннттррааллььннооггоо
ппррииббоорраа ии ппооддккллююччеенниияя  кк  ККССУУ  ТТСС

в)



алфавитно�цифровом табло, переда�
чу состояния на компьютер;

определение тревожных состо�
яний и отказов оборудования и ин�
формирование о них персонала;

регистрацию происходящих в
системе событий и действий персо�
нала и хранение этого протокола в
энергонезависимой памяти;

информационное взаимодейст�
вие с групповыми блоками, проверку
сигналов, поступающих от ГП, их ана�
лиз и логическую обработку с целью
исключения ложных срабатываний;

контроль состояния ТС самой
системы, в том числе обобщенный
контроль исправности шлейфов ГП;

автоматическое представление
оператору информации о месте воз�
никновения пожара, пожароопас�
ной обстановки и контролепригод�
ности ТС с возможно более точным
указанием места нарушения (наи�
менование помещения и номер дат�
чика) с использованием световых и
звуковых сигнализаторов и алфа�
витно�цифровых табло и мнемосхем
(в случае использования бортовых
компьютеров);

контроль (по заданию опера�
тора) текущих значений парамет�
ров окружающей среды (темпера�
туры и оптической плотности) в ме�
стах установки датчиков;

хранение информации о содер�
жании, времени и последовательнос�
ти наступления последних событий,
зарегистрированных системой, и пред�
ставление ее по запросу оператора;

информационный обмен с сис�
темой верхнего уровня;

контроль вскрытия корпуса
прибора;

контроль и индикацию состоя�
ния питающей сети и резервного ис�
точника питания, автоматическое
переключение питания на резерв�
ное при отключении основного.

При подключении к ЦП ком�
пьютера (вместо выносного таб�
ло) значительно расширяются воз�
можности системы в части отоб�
ражения результатов контроля в
графической и числовой формах,
проведения тестов оборудования,
вывода информации и накопления
результатов.

ГП обеспечивает обслуживание
одного кольцевого шлейфа, в том
числе: адресный прием информа�
ции от датчиков и ручных извещате�
лей, включенных в шлейф; обработ�
ку информации с целью контроля

пожарной обстановки; выделение
состояний «ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ»,
«ПОЖАР», «АВАРИЯ»; передачу ре�
зультатов контроля на ЦП.

ГП составляют средний уровень
СКПО «Краб�М». Они выполнены в
виде законченных необслуживаемых
изделий, полностью реализующих
процедуру контроля в подключен�
ных шлейфах. Каждый ГП распола�
гает световыми индикаторами со�
стояния цепи питания, шлейфа, кон�
троля исправности прибора.
Количество обслуживаемых адрес�
ных устройств — до 60. Общее вре�
мя опроса — не более 1 с.

ГП реализуют следующие функ�
ции: опрос датчиков, цифровую
фильтрацию ответов; контроль со�
стояния оборудования, включенного
в шлейф, и самого шлейфа; накопле�
ние результатов контроля; прием от
ЦП информации о конфигурации ад�
ресуемых приборов, включенных в
шлейф (типы приборов, значения по�
рогов и т. п.); передачу результатов
контроля и накопленной информа�
ции на ЦП; питание датчиков, под�
ключенных к шлейфу; контроль со�
стояния источников питания (основ�
ного и резервного); управление
собственными средствами звуковой
и световой сигнализации; диагности�
рование исправности датчиков, из�
вещателей и линий связи (обрыв, ко�
роткое замыкание).

Средства контроля и защиты ГП
и размещенные в каждом адресуе�
мом устройстве отсекатели коротко�
замкнутых участков обеспечивают
безаварийную работу оборудова�
ния при возникновении в кольцевом
шлейфе короткого замыкания При
этом обеспечивается локализация ме�
ста нарушения. Сохраняется рабо�
тоспособность остальных датчиков.

ГП обеспечивает также фильт�
рацию ложных сигналов; прием от
ЦП и хранение информации о конфи�
гурации изделия для конкретного за�
каза; передачу на ЦП информации о
состоянии источников питания.

Выносное табло предназначено
для информирования о состоянии
комплекта в месте, отличном от ме�
ста установки ЦП. Табло дублирует
информацию, отображаемую на ЦП,
с использованием световых и зву�
ковых сигнализаторов и алфавитно�
цифровых индикаторов.

В состав комплекта приборов
СКПО «Краб�М» входят датчики тем�
пературы с диапазоном измеряемых

температур от 25 до 100 °С; датчи�
ки оптической плотности, контролиру�
ющие оптическую плотность воздуш�
ной среды на расстоянии 1 м, от 5 до
50%; датчики теплового излучения;
датчики избыточного давления; руч�
ные пожарные извещатели. В состав
любого адресного датчика и извеща�
теля, предназначенного для использо�
вания в составе комплекта СКПО,
входят: интерфейс шлейфа с цепью пи�
тания, управляющий микропроцес�
сор, датчик контролируемого параме�
тра и его интерфейс (измерительный
тракт), отсекатель короткозамкнутых
участков магистрали.

Отличия датчиков заключают�
ся в типе используемого чувствитель�
ного элемента, а следовательно, и
интерфейса детектора. Остальные
узлы датчиков выполнены по типо�
вой схеме.

Микропроцессор является уни�
версальным электронным прибором,
его функционирование зависит от
заложенной программы. Микропро�
цессор имеет встроенный аналогово�
цифровой преобразователь, с по�
мощью которого измеряется контро�
лируемый параметр.

Микропроцессор в датчиках ре�
ализует: протокол обмена с ГП; кон�
троль состояний отсекателей коротко�
замкнутых участков; управление пита�
нием датчика или исполнительного
устройства; периодическое измере�
ние контролируемой датчиком величи�
ны; управление индикатором; хране�
ние пороговых значений, режимов
работы, порядкового и серийного
номера.

СКПО «Краб�М» строится на
основе технологии сети. Повышение
надежности и живучести изделия до�
стигается путем оптимизации струк�
туры и распределения функций меж�
ду компонентами изделия. Функции
распределены следующим образом.
ЦП опрашивает групповые прибо�
ры, принимает от них информацию о
состоянии датчиков и зарегистриро�
ванных событиях, отображает или
дублирует информацию на алфавит�
но�цифровом дисплее, сохраняет и
передает ее в компьютер для дальней�
шей обработки. ГП принимает и об�
рабатывает информацию от датчиков
в шлейфе, самостоятельно принима�
ет решение о появлении пожара, пе�
редает в ЦП информацию о состоя�
нии системы, осуществляет аппарат�
но�программный контроль состояния
шлейфа и адресуемых устройств и
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защиту от отказов системы при воз�
никновении аварийных ситуаций, что
повышает надежность и живучесть
системы.

Такая структура системы поз�
воляет обеспечить работоспособ�
ность комплекта при отказе линий
связи ГП с ЦП, своевременное обна�
ружение неисправностей шлейфа.

Исполнение ГП в виде полуавто�
номного устройства с собственными
средствами сигнализации обеспечи�
вает следующие преимущества: повы�
шается живучесть системы благодаря
децентрализации процедуры контро�
ля — система не теряет работоспо�
собности при выходе из строя любого
узла; шлейфы, обслуживаемые раз�
личными групповыми приборами, галь�
ваноразвязаны, что обеспечивает при
замыкании какого�либо из них на кор�
пус нормальную работу остальных
шлейфов системы; возможен вынос
ГП непосредственно к контролируе�
мым зонам, что позволяет уменьшить
длину кольцевых шлейфов, а следо�
вательно, повысить их помехозащи�
щенность. Одновременно облегчается
поиск неисправностей шлейфа.

ГП контролируют состояние дат�
чиков, а именно: прекращение отве�
та ранее работавшего датчика; вклю�
чение в шлейф нового датчика; одно�
временный ответ нескольких датчиков.
Результаты контроля передаются
групповым прибором на ЦП. Неис�
правности шлейфа индицируются на
панели ГП.

Использование кольцевых
шлейфов, специальная организа�
ция интерфейсной части групповых
приборов и наличие встроенных в
каждое адресуемое устройство от�
секателей короткозамкнутых уча�
стков обеспечивают: определение
обрыва провода шлейфа с локали�
зацией места обрыва, короткого
замыкания в проводах шлейфа с
локализацией места замыкания, ко�
роткого замыкания внутри датчи�
ков; автоматическое отсекание ко�
роткозамкнутых участков шлейфа
и неисправных (с внутренним ко�
ротким замыканием) датчиков; оп�
ределение изменения токопотреб�
ления шлейфа.

Информация, принимаемая от
датчиков, подвергается цифровой

фильтрации для уменьшения числа
ложных срабатываний, вызванных
кратковременными электрическими
и физическими воздействиями, без
внесения больших задержек в приня�
тие этого решения. Благодаря этому
обеспечивается бесперебойная ра�
бота системы при возникновении
одиночных обрывов и замыканий в
шлейфе, а также при замене датчи�
ков. Для повышения надежности в
системе используется передача ин�
формации от датчиков к групповому
блоку по магистрали в цифровой
форме, что повышает помехозащи�
щенность информации, передавае�
мой в шлейфе.

ОАО «Завод “Кризо”» выпуска�
ются СКПО «Краб�М», изготовлен�
ные с учетом проекта корабля (суд�
на), его водоизмещения, требова�
ний по взрывопожарозащите.
Унификация и стандартизация эле�
ментов (блоков) СКПО «Краб�М»,
а также серийное производство та�
ких систем — залог обеспечения вы�
сокой пожарной защищенности ко�
раблей (судов) и удешевления стои�
мости систем в целом.
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Первая партия 8,5�метровых стеклопластико�
вых рыбацких лодок, построенная ЗАО «Псковская ло�
дочная верфь», отправлена в Салехард. Рыбодобываю�
щие хозяйства на Оби вскоре получат еще несколько де�
сятков подобных лодок.

В ОАО ЛСЗ «Пелла» закончено формирование
программы постройки буксиров на 2008 г. Среди заказ�
чиков — «Норильский никель», Сибирская угольно�энер�
гетическая компания, Компания Усть�Луга, Клайпед�
ский морской торговый порт. Между тем, в мае были под�
готовлены к спуску два буксира пр. 16609 для ЗАО
«Таманьнефтегаз». Каждый из них снабжен двумя дви�
гателями по 1641 кВт.

В конце мая в Ханты�Мансийске ЗАО «АКС�Ин�
вест» передало заказчику пассажирское СВП «Марс�
2000».

Судостроительный завод «Залив» (Керчь, Укра�
ина) завершил постройку серии из шести корпусов кон�
тейнеровозов для голландской компании IHDA
Shipbuilding. Масса корпуса для последнего контейне�
ровоза «Victoriadiep» составила 2324 т.

25 мая в цехе ОАО «Ярославский судостроитель�
ный завод» состоялась закладка речной моторной яхты
пр. ST24НВ. Планируется серийная постройка. В этот же
день был спущен на воду пограничный сторожевой ко�
рабль пр. 10410, построенный для пограничной служ�
бы ФСБ РФ.

26 мая со стапеля ОАО «Волгоградский судостро�
ительный завод» был спущен на воду третий сухогруз дед�
вейтом 6750 т (пр. RSD19) для Irinvestship Limited (Иран).

22 мая головной дизель�электрический ледокол
«Москва» был спущен на воду корабелами ОАО «Бал�
тийский завод». Заказчик — ФГУП «Росморпорт».

23 мая судостроители ОАО «Завод “Красное
Сормово”» спустили на воду сухогруз «Akhmed
Mahmudov» дедвейтом 6270 т (пр. RSD17) — последний
в серии, заказанной судоходной компанией Palmali.

В мае ОАО «Завод “Красное Сормово”» и ком�
пания Palmali подписали контракт на постройку второ�
го и третьего танкеров дедвейтом 13 000 т (пр. 19619).

На стапеле ЗАО «Охтинская верфь» заложили
глиссирующий катер пр. «Охта SM1163» для поисково�
спасательной службы Санкт�Петербурга.

Для ОАО «Амурское речное пароходство» на
Харбинском судостроительном заводе (КНР) построены
два 37�метровых пассажирских судна «Амур�2008» и
«Амур�2009», каждое — на 209 чел.

18 мая на южнокорейской верфи Hyundai Heavy
Industries спустили на воду танкер «PRISCO Mizar» дед�
вейтом 166 000 т — первое из двух таких судов, зака�
занных ОАО «Приморское морское пароходство».

ОАО «Аркульский судостроительно�ремонтный
завод им. Кирова» и голландская компания Rein Trailer
Transport Rotterdam подписали контракт на постройку пя�
ти барж и корпуса теплохода. 17 мая на заводе спус�
тили на воду баржу «Vegas» — двадцатую за последние
10 лет, построенную для голландцев.

15 мая корабелы ООО «Онежский судострои�
тельный завод» сдали Невской судоходной компании су�
хогруз «Василий Климов» дедвейтом 3330/5490 т. Это
седьмое судно типа «Карелия», построенное по
пр. 005RSD03.
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